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Abstract of FR2799695 

A vehicle dashboard (3) supports two air 
outlets (1A.1B) and controls (5,6,7,8) for 
parameters such as air temperature and 
speed. In addition the air outlets are fitted with 
rotating ring controls (2A,2B) which have 
indentations for easy hand operation. The 
rings use toothed gearing and cable 
transmission (10) to control remote equipment 
such as a heat exchanger or valves to control 
air recirculation. 
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DISPOSiTiF DE VENTILATION CHAUFFAGE ET/OU CLIIWATISATION DE L'HABITACLE D'UN VEHICULE 
AUTOMOBILE, A COMMANDE INTEGREE. 

Une facade (3) du tableau de commande d'un v^hicu- 
le automobile comporte des bouches d'a^ration centrale 
(1A, IB) de Thabitacie du vehicule. Un organe de comman- 
de (2A, 2B) peut etre deplace le long d'une partle au moins 
d'un contour d^limltant chaque bouche. Chaque organe est 
reli^ a un actionneur de reglage d'un equipement du dispo- 
sitlf selon Tinvention. Une telle realisation des organes de 
commande permet de r^duire les dimensions du tableau de 
commande. 
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Dispositif de ventilation, chauff age et/ou climatisation de 
I'habitacle d'un v^hicule automobile, h coinmand^ int6ar6e 

5 

La pr6sente invention concerne un dispositif de ventilation 
chauffage et/ou climatisation de I'habitacle d'un v^hicule 
automobile. 

10 De tels dispositif s comprennent au moins une bouche d' aeration 
de I'habitacle, ainsi qu'au moins un organe de commande reli6 
h au moins un actionneur de r^glage d'un 6quipement du 
dispositif. 

15 Gen6ralement on pr6voit plusieurs bouches d' aeration, encore 
appel6es a^rateurs, dans une region centrale et dans des 
regions lat^rales de la planche de bord. 

Les dispositifs connus de ce type comprennent g6n6ralement 
20 plusieurs organes de commande propres Si piloter chacun un 
actionneur de rSglage d'un 6quipement pour ajuster un 
paramfetre de confort dans I'habitacle. Habituellement ces 
organes de commande sont regroup6s dans un tableau de commande 
ayant une fagade int6gr6e dans la planche de bord du v6hicule, 
25 g6n6ralement dans une region centrale de celle-ci. 

L'adjonction d'une plurality d ' organes de commande sur la 
planche de bord du v^hicule, n^cessite des dimensions de cette 
planche qui sont souvent incompatibles avec I'agencement 
30 actuellement souhait§ dans les habitacles de v6hicules 
automobiles. 

La pr6sente invention vient amSliorer la situation. 

35 Elle propose & cet effet un dispositif de ventilation, 
chauffage et/ou climatisation du type d6fini en introduction, 
dans lequel 1' organe de commande comporte au moins un plot, 
h disposition d'un passager dans I'habitacle, agenc6 pour se 
d^placer, par actionnement du passager, sur une partie au 

40 moins d'un contour d61imitant la bouche d'a6ration. 
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Ainsi, le dispositif de 1' invention comprend au moins uh 
organe de commande dont la course est inscrite sensiblement 
dans une partie au moins du contour de la bouche d* aeration, 
ce qui permet un gain de place et un meilleur regroupement des 
5 organes de coitixnande. 

Pr6f6rentielleinent, 1 'organe de commande est rotatif, et le 
contour de la bouche d' aeration comporte, au moins en partie, 
une forme g^n^rale en arc de cercle, de sorte que le plot est 
10 propre h se dgplacer en rotation sur une partie au moins de 
I'arc de cercle. 

Dans un premier mode de realisation de la pr^sente invention, 

— 1' organe de commande comporte une bague rotative r d'axe 

15 sensiblement confondu avec I'axe de rotation du plot, fix6e 
au plot et entourant I'extr6mit6 d'un conduit d' aeration qui 
alimente la bouche, cette bague pouvant coop6rer avec 
I'actionneur de r^glage de I'^quipement pr6cit6. 

20 Pr6f6rentiellement, la bague comporte, sur une partie au moins 
de sa surface externe, une denture pour coop6rer avec des 
moyens d'engrenage, relics m6caniquement a I'actionneur de 
rdglage. 

25 Dans une forme de realisation pref6r6e, les moyens d'engrenage 
sont solidaires d'un cftble pour la commande d'un volet propre 
& orienter un flux d'air dans au moins un conduit du disposi- 
tif. 

30 Dans une autre forme de realisation, la bague peut coopSrer 
avec un actionneur mScanique d'un coromutateur eiectrique de 
1 • equipement , tel qu'un commutateur de commande du moteur d'un 
pulseur du dispositif. 

35 Dans un second mode de realisation de la presente invention, 
une bague rotative & engrenage, du type precite, n'est pas 
necessaire. En revanche, 1' organe de commande comporte des 
moyens de contacts eiectriques propres k g6n6rer au moins deux 
signaux de commande de I'actionneur de reglage, en vue 
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d' augmenter/diminuer par increments un parametre de coininande 
de 1 '6quipement. Le plot est alors agenc6 pour se deplacer 
entre deux but^es, en chacune desquelles ces moyens de 
contacts sont actifs. 

5 

De preference, le plot fait saillie d'une planche de bord du 
yehicule, tandis que la bague est log^e dans la planche de 
bord, dans le prolongement du plot. 

10 Selon une autre caract6ristique optionnelle avantageuse de 
!■ invention, la bouche d" aeration est de forme g6n6rale 
circulaire et le plot est r6alis6 sous la forme d' une rondelle 
rotative , entourant la bouche d * a6ration . 

15 Avantageusement, cette rondelle comporte sur sa surface 
exterieure au moins un evidement pour faciliter 1 ' actionnement 
du passager* 

Preferentiellement, la bouche d' aeration est une bouche 
20 d* aeration centrale de I'habitacle. En variante, cette bouche 
peut former un aerateur lateral de I'habitacle du vehicule, 
ou encore un aerateur de I'arrifere de I'habitacle. 

Avantageusement, I'organe de commande est relie & un action- 
25 neur de reglage d'au moins un equipement du dispositif , choisi 
parmi un pulseur, un volet de mixage, un volet de distribution 
d'air, un volet de recirculation d'air dans 1 • habitacle une 
boucle de climatisation, un echangeur de chaleur a vanne 
d ' alimentation . 

30 

D'autres caracteristiques et avantages de 1 " invention apparal- 
tront a I'examen de la description detailiee ci-aprfes, et des 
dessins annexes sur lesguels : 

35 - la figure 1 represente une fagade d'un tableau de commande 
comportant des bouches d' aeration centrale d*un dispositif de 
ventilation, chauffage et/ou climatisation, entourees chacune 
d'un organe de commande rot at if, selon le premier mode de 
realisation precite de 1 ' invention ; 
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la figure 2 represents une vue de face de la fagade 
representee sur la figure 1 ; 

- la figure 3 repr6sente une vue de dessus de la fagade 
5 representee sur la figure 1 ; 

- la figure 4 represente une vue selon la coupe IV-IV de la 
figure 3 ; 

10 - la figure 5 represente une fagade d'un tableau de commande 
comportant des bouches d • aeration centrale d'un dispositif de 
ventilation, chauffage et/ou climatisation, selon le second 
mode de realisation precite de 1' invention ; et 

15 - la figure 6 represente une fagade d'un tableau de commande, 
selon une autre variants du dispositif de ventilation, 
chauffage et/ou climatisation, de 1' invention. 

La description detailiee ci-aprfes et les dessins annexes 
20 contiennent, pour I'essentiel, des elements de caractere 
certain, lis pourront non seulement servir a mieux faire 
comprendre la presente invention, mais aussi contribuer a sa 
definition, le cas echeant. 

25 On se refere tout d'abord h la figure 1 pour decrire la fagade 
d'un tableau de commande, prevue sur une planche de bord d'un 
v6hicule automobile, et comportant des bouches d' aeration et 
des organes de commande d'un dispositif de ventilation, 
chauffage et/ou climatisation, selon un premier mode de 

30 realisation prefere de 1* invention. 

La fagade 3 d'une planche de bord du vehicule automobile 
comporte deux evidements pour recevoir des aerateurs lA et IB, 
de forme sensiblement circulaire dans I'exemple decrit. La 
35 fagade 3 comprend en outre des logements pour des organes de 
commande de differents equipements du dispositif de ventila- 
tion, chauffage et/ou climatisation. 
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Ainsi, I'organe de commande rotatif 6 permet, dans I'exemple 
d^crit, de faire varier le regime d'un groups moto-ventilateur 
du dispositif, en vue d'ajuster la vitesse d'air ventil6 dans 
I'habitacle. L'organe de commande rotatif 1, inscrit dans 
5 I'organe 6, permet, dans I'exemple d^crit, de faire varier la 
temperature de 1 ' air ventil^ dans I'habitacle 3. Get organe 
de commande 7 peut §tre reli6 m^caniquement , par exenple par 
un cable, h un actionneur de rSglage de la position d'un volet 
de mixage, propre h. rSpartir un flux d'air de temperature 
10 ajustfie dans una chambre de mixage du dispoBitif . En variants, 
I'organe rotatif 7 peut §tre reli6. m6caniquement h une vanne 
pour le contrdle d'un d6bit de fluide circulant dans un 
echangeur de chaleur, tel qu'un radiateur de chauffage & 
r.obinet d ' eau . _ 

15 

La fagade 3 loge en outre des boutons-poussoirs , tel qu'un 
bouton-poussoir 5 pour la commande de la climatisation de 
I'habitacle. Un autre bouton-poussoir 4 permet un d6clenche- 
ment du d6givrage de la vitre arridre du v6hicule. L'organe 

20 de commande rotatif 8 permet, quant & lui, d'actionner la 
commande en rotation d'un volet papillon 15A (figure 4) pour 
1 ' alimentation des bouches d" aeration lA et IB. En pratique, 
I'organe 8 est solidaire d'une molette (non representee), 
comportant une denture propre h. cooperer avec un mecanisme 

25 d'engrenages relie h un cSble de commande du volet 15A, ce qui 
permet & un passager de I'habitacle de modifier le flux d'air 
ventiie par les bouches d' aeration, par actionnement de 
I'organe 8. 

30 Le dispositif de ventilation, chauffage et/ou climatisation 
selon 1' invention comporte en outre des organes rotatif s 2A 
et 2B, realises, dans I'exemple decrit, sous la forme 
d'anneaux circulaires (ou rondelles), entourant les bouches 
d' aeration lA et IB. Ainsi, les anneaux 2A et 2B sont concen- 

35 triques des bouches d' aeration lA et IB et de rayon superieur. 
Les axes de rotation respectifs et les organes 2A et 2B sont 
sensiblement confondus avec les axes generaux des aerateurs 
lA et IB. 
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En se r6f6rant h. la figure 4, ces axes de rotation sont, plus 
particuli^rement, confondus avec les axes des extr6niit6s des 
conduits 9A, 9B qui alimentent respect ivement les bouches 
d' aeration lA et IB. 

Dans I'exemple repr6sent6 sur la figure 3, un conduit conunun 
9 se divise, dans le sens du trajet d'un flux d'air destin6 
ii 6tre ventil^ dans I'habitacle, en deux conduits 9A et 9B 
d* alimentation des a6rateurs lA et IB. En pratique, ces 
conduits sont logfis dans la planche de bord du v6hicule et 
leurs extrimit^s respectives sont recouvertes par des coques 
llA et IIB (figure 3), forni6es sur la facade 3 du tableau de 
commande . 

En se r^fSrant h la figure 2, I'organe de commande rotatif 2A, 
am6nag6 autour de la bouche d' aeration lA selonl* invention, 
est reli6, dans I'exemple d6crit, & un actionneur de r6glage 
de la position d'au moins un volet de distribution d'air dans 
I'habitacle. Selon la course en rotation de cet organe, un 
passager de I'habitacle peut commander une aeration centrale 
de I'habitacle, une aeration basse ou une aeration du pare- 
brise du v^hicule (dans le sens de rotation des aiguilles 
d'une montre, tel que repr6sent6 sur la figure 2). 

L' organe de commande rotatif 2B permet, dans I'exemple d6crit, 
a un passager de I'habitacle de commander une recirculation 
d'air dans I'habitacle ou une admission d'air ext^rieur. 
L ■ organe de commande 2B est alors reli6 a un actionneur de 
r6glage de la position angulaire d'un volet de recirculation 
d'air dans I'habitacle. 

Des pictogrammes 86rigraphi6s sur la surface externe de la 
fagade 3 permettent au passager de visualiser les diff6rentes 
configurations a6rothermiques propos6es. 

En se r6f grant & la figure 4, I'anneau circulaire 2A que 
comporte I'organe de commande rotatif se prolonge en direction 
du volet 15A par une bague 12A qui entoure I'extr6mit6 du 
conduit 9A et dont I'axe de rotation est confondu avec I'axe 
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g6n6ral de ce conduit. La bague 12A comporte avantageusement 
une denture sur sa surface externe pour engrener avec un 
pignon 13A {cach6 par la fagade 3). Ce pignon 13A est 
solidaire d'une vis sans fin 14A, laquelle peut engrener avec 
5 un secteur dent6 (non repr6sent§), solidaire d'un cable de 
coinmande 10 du volet de distribution d'air dans 1' habit acle. 
Des moyens d'engrenage Equivalents peuvent §tre pr6vus pour 
la coiranande du volet de recirculation d'air dans I'habitacle, 
£i partir de I'organe rot at if 2B« 

10 

Avantageusement, les organes de coinmande 2 A et 2B comportent, 
sur leur surface externe, des 6videments 20A et 20B, ce qui 
facilite 1 ' actionnement en rotation de ces organes par un 
passager de l*habitacle. 

15 

Lorsque les vitesses d'air ventil6 dans I'habitacle sont 
importantes, les volets sont fortement frein6s a cause d'un 
crantage solidaires des volets, et ces derniers ont tendance 
rester iramobiles. Selon I'un des avantages que procure la 
20 pr6sente invention, le grand rayon de rotation des organes de 
coramande 2A et 2B (dfifini par le rayon des a6rateurs lA et IB) 
fournit un couple d' actionnement suffisant pour vaincre ce 
freinage. 

25 On se r^fSre maintenant St la figure 5 pour d^crire un 
dispositif de ventilation, chauffage et/ou climatisation de 
I'habitacle d'un vEhicule automobile, selon un second mode de 
realisation de la pr6sente invention. 

30 Les organes de commande 2A et 2B ne comportent pas n6cessaire- 
ment, dans ce second mode de realisation, des moyens 
d*engrenage pour une cooperation avec un actionneur de rSglage 
d'un equipement du dispositif. Les organes de commande 2A et 
2B, de forme en anneaux circulaires entourant les bouches 

35 d" aeration lA et IB, peuvent se deplacer en rotation autour 
d*un axe traversant sensiblement le centre des bouches, 
jusqu'ci une premiere position de butee 21A et une seconde 
position de but6e 22A. Avantageusement un pictogramme 24A, 
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inscrit sur 1' organs 2A, indique le sens de d^placement de 
1 • or gane de coiranande . 

Lorsque cet organe 2 A est actionn6 jusqu'S I'une des but6es 
21A ou 22A^ il se cr6e, de manifere connue en soi (commande de 
type dit "par increments"), un contact 61ectrique pour 
diminuer ou augmenter un paramfetre relatif h une configuration 
a6rothermique dans I'habitacle. Dans I'exemple represents sur 
la figure 5, 1' organe de commande 2A permet d'ajuster ainsi 
le debit d'air ventiie dans I'habitacle. 

Par exemple, lorsque !• organe 2A est deplac6 dans le sens 
inverse des aiguilles d'une montre jusqu'^ la but^e 21A 
(pictogranune 2 4A en face d'un pictogramme " + "), un contact 
eiectrique g6n6re un signal de commande du groupe moto- 
ventilateur du dispositif , pour augmenter le regime du moteur 
de ce groupe. II s'ensuit une augmentation du ddbit d'air 
ventiie dans I'habitacle. En revanche, lorsque 1' organe 2A est 
actionne dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu'k la 
butee 22A (pictogramme 24A en face du signe "-")r le d6bit 
d'air ventiie dans I'habitacle est diminue. En pratique, cette 
commande permet d' augmenter ou de diminuer la tension 
d ' alimentation du moteur du groupe liioto-ventilateur , par 
increments. 

organe de commande 2A, par exemple relie i^ecaniquement^ des 
moyens ressorts, revient de lui-meme en position neutre 
(pictogramme 24A repr6sente en trait plein sur la figure 5, 
vers le bas), lorsqu'un utilisateur le relache. 

Avantageusement, un ecran de contr61e 23A donne une indication 
relative h un debit d'air ventiie dans I'habitacle. 

II peut etre prevu une commande de mSme type pour ajuster la 
temperature de I'air ventiie dans 1 'habitacle. L' organe de 
commande 2B peut se deplacer en rotation entre deux butees 2 IB 
et 22B, pour augmenter ou diminuer la temperature de I'air 
ventiie. Un ecran de controls 23B donne une indication 
relative h la temperature d'air ventiie. On commande ainsi. 
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par incrgments (par exemple de 1*C) la temperature de I'air 
ventil#. 

L'ouverture et/ou la fermeture des conduits d' aeration est 
r6alis6e par un rnScanisme ind^pendant, connu en soi. 

Bien entendu, la pr^sente invention ne se limite pas h la 
forme de realisation d^crite ci-avant h titre d* exemple. Elle 
s ' 6tend h. d * autres variantes . 



Ainsi, on comprendra que le dispositif de ventilation, 
chauf f age et/ou cliroatisation selon 1 ■ invention peut ne 
comporter qu'une seule bouche d' aeration centrale, amdnag^e 
dans la fagade du tableau de commande. Dans ce cas, il peut 
15 n'etre pr6vu gu'un seul organe de commande rotatif dont la 
course entoure au moins en partie cette bouche d" aeration. 

Dans le cas d'une commande du debit d'air ventiie et dans le 
premier mode de realisation decrit ci-avant, il peut §tre 
20 prevu une bague rotative 12A & engrenage pour cooperer 
(directement ou indirectement ) avec un actionneur de commuta- 
tion du moteur d'un groupe moto-ventilateur . 

Bien entendu, les differents organes de commande, *non 
25 rotatifs, que comprend la fagade 3 et repr6sentes sur les 
dessins annexes, sont d6crits ci-avant h titre d' exemple. 

Par ailleurs, les moyehs de cooperation des organes 2A et 2B 
sont decrits ci-avant & titre d' exemple et admettent des 

30 variantes. En se referant a la figure 4, la bague 12A de 
1' organe 2A peut engrener directement avec un secteur dente 
pour la commande d'un cable, dans une version siroplifi6e du 
dispositif selon 1' invention. En outre, la vis sans fin 14A 
representee sur la figure 4 peut engrener avec une cremailiere 

35 solidaire d'un cftble de commande de volet. 

La forroe des organes de commande 2A et 2B est decrite ci-avant 
h titre d' exemple. En variante d'une forme en anneau, il peut 
atre prevu, de fagon plus generale, des plots (par exemple de 
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forme cylindrique ) , faisant saillie de la fagade 3 et dont la 
course forme un arc de cercle concentrigue d'une partie au 
moins de la bouche d* aeration et dont le rayon est sup6rieur 
au rayon de cette partie de la bouche. 

5 

Dans les exemples repr6sent6s sur les dessins annexes, les 
bouches sont de forme g6n6rale circulaire. Dans une variants, 
ils peuvent presenter une partie seulement en forme d • arc de 
cercle et une partie compl^mentaire de forme quelconque 

10 (figure 6). Il peut alors §tre pr^vu des organes de commande 
tels que des plots 30A et 30B, dont la course d6finit un arc 
de cercle sensiblement adjacent & la partie en arc de cercle 
de la bouche. En se r#f6rant k la figure 6, ces plots 30A et 
3 OB se d^placent sur des arcs de cercle concentriques des 

15 parties de contour respectives des . bouches lA et IB, ces 
parties pr^sentant des formes sensiblement en arcs de cercle. 

De fagon plus g6n6rale, il peut etre pr6vu un dSplacement des 
plots sur une partie quelconque du contour d'une bouche 
20 d' aeration. Par exemple, pour une bouche pr6sentant un contour 
comportant une partie sensiblement longiligne, il peut «&tre 
pr6vu un d^placement du plot sur une trajectoire sensiblement 
droite, le long de la partie longiligne, k la manifere d'une 
"tirette de commande". 
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1. Dispositif de ventilation, chauffage et/ou climatisation 
de I'habitacle d'un v^hicule automobile, du type comprenant 

5 au moins une bouche d' aeration (1A,1B) de I'habitacle, ainsi 
qu'au moins un organe de commande (2A,2B) reli6 & au moins un 
actionneur de r^glage (10) d'un ^quipement du dispositif, 
caract^ris6 en ce que 1' organe de commande . comporte au moins 
un plot (2A,2B), h disposition d'un passager dans I'habitacle, 
10 agenc6 pour se d^placer, par actionnement du passager, sur une 
partie au moins d'un contour d61imitant ladite bouche d' aera- 
tion (lA, IB) . 

2. Dispositif selon la revendication 1, caract6ris6 en ce que 
15 I'organe de commande (2A,2B) est rotatif, et en ce que le 

contour de la bouche d' aeration (1A,1B) comporte, au moins en 
partie, une forme g6n6rale en arc de cercle, de sorte que le 
plot est propre h se d6placer en rotation sur une partie au 
moins de I'arc de cercle. 

20 

3. Dispositif selon la revendication 2, caract6ris6 en ce que 
I'organe de commande (2A) comporte une bague rotative (12A), 
d'axe sensiblement confondu avec I'axe de rotation du plot, 
f ix6e au plot et entourant 1 ' extr6mit6 d ' un conduit d ' aeration 

25 (9A) propre & alimenter la bouche (lA), et en ce que ladite 
bague {12A) est propre a coop6rer avec 1' actionneur de r6glage 
(10) dudit 6quipement. 

4. Dispositif selon la revendication 3, caract6ris6 en ce que 
30 la bague (12A) comporte, sur une partie au moins de sa surface 

externe, une denture pour coop#rer avec des moyens d'engrenage 
(13A,14A), relics m6caniquement h 1' actionneur de r^glage 
(10). 

35 5. Dispositif selon la revendication 4, caract4ris6 en ce que 
les moyens d'engrenage (13A,14A) sont solidaires d'un cable 
(10) pour la commande d'un volet propre h orienter un flux 
d'air dans au moins un conduit du dispositif. 
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6. Dispositif selon I'une des revendications 3 et 4, carac- 
t6ris6 en ce que la bague (12A) est propre h coop6rer avec un 
actionneur mScanique d'un commutateur §lectrique de l'6quipe- 
ment. 

5 

7. Dispositif selon I'une des revendications 3^6, caract6- 
ris§ en ce que le plot (2A) fait saillie d'une planche de bord 
(3) du v6hicule, tandis que la bague (12A) est log6e dans la 
planche de bord, dans le prolongenient du plot. 

10 

8. Dispositif selon I'une des revendications pr^c^dentes, 
caract§ris6 en ce que la bouche d' aeration (1A,1BX est de 
forme g^n^rale circulaire, et en ce que le plot (2A,2B) est 
r6alis6 sous la forme d'une rondelle rotative, entourant la 

15 bouche d' aeration. 

9. Dispositif selon la revendication 8, caract6ris6 en ce que 
la rondelle (2A,2B) comporte sur sa surface ext^rieure au 
inbins un 6videinent (20A,20B) pour faciliter 1 • actionnement du 

20 passager. 

10. Dispositif selon I'une des revendications pr6c6dentes, 
caract6ris6 en ce que I'organe de commande (2A,2B) comporte 
des moyens de contacts ^lectriques propres ^ g€n6rer au moins 

25 deux signaux de commande de 1' actionneur de r6glage, en vue 
d'augmenter/diminuer par increments un paramfetre de commande 
de I'^quipement, et en ce que le plot est agenc6 pour se 
d6placer entre deux but6es (21A,22A), tandis qu'en chacune des 
but6es, lesdits moyens de contacts sont act if s. 

30 

11. Dispositif selon I'une des revendications pr6c6dentes, 
caract6ris6 en ce que la bouche d' aeration (lA) est une bouche 
d' aeration centrals de I'habitacle. 

35 12. Dispositif selon I'une des revendications pr6c6dentes, 
caract6ris6 en ce que I'organe de commande (2A,2B) est reli6 
h un actionneur de r^glage d'au moins un gquiperaent du 
dispositif, choisi parmi un pulseur, un volet de raixage, un 
volet de distribution d'air, un volet de recirculation d'air 
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dans I'habitacle/ une boucle de climatisationr un 6changeur 
de chaleur & vanne d' alimentation. 
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